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Konstruktionsmerkmale
des Turbo-Motors

Anderungen am Motor gegenuber
der Ausfuhrung 2000 i.e.

m Kurbelgehause sind 4 Spritzdlisen ange-
oracht, die bei mehr als 1.2 bar Oldruck den
Kolbenboden kuhlen.

Kolben mit niedrigem Boden (8:1).
Pleuel ohne Spritzbohrungen im PleuelfuB3.

Kurbelwellenlager aus 3-Metall.

Zylinderkopf mit einem Brennrauminhalt von
47,7 em® und geénderter Kopfdichtung.

Natriumgekuhlte AuslaBventile.

Klopfsensor, der bei klopfender Verbrennung
Uber das Microplexsteuergerat den Zundzeit-
punkt Richtung SPAT verstellt.

Druckwachter, der bei Uberhohtem Ladedruck
von 1,2 bar die Zundung unterbricht.

Turbolader Garret T3
max. Ladedruck 0,68 bar.

Thermoventil, das den Olkreislauf bei 85° C zum
Olkihler regelt.
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Schmierkreislauf

1 Olpumpe

2 Olfilter

3 Hauptschmierkanal

4 Kanal zur Nockenwelle

5 Olkuhler

6 Halter mit thermostatischem
Ventil

7 Olzuleitung zum Turbolader

8 Olriicklaufleitung vom Turbo-
lader zur Olwanne.

Thermostatisches Ventil

Beieiner Oltemperatur unter 78°C
zirkuliert das Ol vom Filter direkt
in den Motorblock.

Bei einer Oltemperatur tiber 78° C
— 84° C schlief3t das Ventil den
’by-pass’ und das Ol zirkuliert
durch den Olkulhler. .

Uber 84° C ist der 'by-pass’ ganz
geschlosssen.

Olsorte:

Olio FIAT

VS Turbo Synthesis
SAE 15W/40



Motor

Aufladung

1 Ladedruckwéachter unterbricht bei liberhéhtem Ladedruck von 1,2 bar die Zundung
(Uber Microplex).

2 Klopfsensor stellt bei klopfender Verbrennung den Ziindzeitpunkt Richtung SPAT
(Uber Microplex).

3 By-pass-Ventil baut den Ladedruck bei Teillast und im Schiebebetrieb im Ladekreis ab.

4 Ladeluftkiihler reduziert die verdichtete Lufttemperatur um 50° —70° C und erhoht dadurch den
Flllungsgrad.

max. Ladedruck 0,68 bar

2

By-pass-Ventil

1 AnschluB zum Ansaugkrimmer des Motors. Bei Unterdruck
offnet dieser das Ventil gegen den Federdruck.
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2 Eintritt von der Druckseite des Laders.
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3 Austritt zur Eingangsseite des Laders.
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